Vom Poststall zum Postamt Osterhofen
Johann Schon

Aufstieg und Niedergang der Taxis’schen Post

Als erster Taxis in Habsburgischen Diensten begegnet 1489 in der Stellung eines
Oberpostmeisters (in den Tiroler Raitbiichern) Janetto Taxis, dem die Raitkam-
mer ,,zu nothdurfft der post“ (= fiir Belange der Post) 300 Goldgulden anwies.
Ein Jahr spiter stehen auch sein Bruder Franz und sein Neffe Johann Baptista im
Postdienst am Hofe Kaiser Maximilians I. (1493—1519)".

Zu jener Zeit liefen Postkurse von Innsbruck in die Niederlande, nach Frank-
reich, nach Rom. Die Kurse waren modern organisiert: Es ritt nicht mehr nur
ein Bote mit einem Schreiben vom Absender (= vom Hof) zum Bestimmungs-
ort, sondern ,Posten“ brachten den Briefsack nunmehr zum nichsten ,, Postla-
ger”, wo Reiter und Pferd wechselten. Dadurch wurde das Tempo der Expedi-
tion erheblich beschleunigt. Die hier erstmals verwendeten Vokabeln Posten
und Postlager sind Lehntibertragungen aus dem Lateinischen: Dort bedeutet
»posita mansio“ festgelegter Aufenthaltsort, also Postlager, und der Verant-
wortliche ist der ,positus®, der Posten.

1505 betraut Konig Philipp der Schone, der im Auftrag seines Vaters, Kaiser
Maximilians 1., die (erheirateten) burgundischen Erblande betreut, in Burgos
(der Hauptstadt Kastiliens) Franz von Taxis mit der Organisation von Postkur-
sen zwischen Spanien und dem Kaiser in Wien. Diese Posten bedienten vorran-
gig hofische Stellen, seit 1516 jedoch auch Privatpersonen. Franz von Taxis
fithrte den offiziellen Titel ,,capitaine et maitre des nos postes” (= Generalpost-
meister). Er wurde pauschal entschidigt und mufite sehen wie er zurechtkam.
Und er kam zurecht — so gut, daf§ dieses effiziente Taxis’sche Nachrichtenbe-
forderungssystem den Anfang eines internationalen Postwesens markierte.

Von den Nachfolgern Philipps wurde Franz als Generalpostmeister bestitigt,
auch seine Nachkommen: Nach seiner Kaiserkrénung 1520 erteilte Kaiser Karl
V. dem Johann Baptista von Taxis die oberste Leitung des gesamten Postwesens
in Spanien, in den Niederlanden und im gesamten Reichsgebiet. Ausgangspunkt
der Reichspost war Briissel.

Die Ehrungen fiir das Haus Taxis blieben nicht aus. 1608 werden sie in den
Reichsfreiherrenstand erhoben, 1624 in den Reichsgrafenstand, 1695 macht sie
Kaiser Leopold I. (1658—1705) zu Reichsfiirsten. 1615 war das Haus Taxis mit
dem erblichen Reichspostgeneralat belehnt worden. Im 17. Jahrhundert (1650)
legten sich die Taxis (als Ergebnis fragwiirdiger Sippenforschung) Namen und
Wappen des Geschlechtes der Torre (= Thurm £ Thurn) zu. Im 18. Jh. bekam
Furst Thurn und Taxis Sitz und Stimme im Reichsfiirstenrat.
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Franz von Taxis (1459—1517), Gemilde im Schlof§ des Fiirsten von Thurn und Taxis, Regensburg
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Natiirlich gab es auch Neid und Rivalitit und Streit — vornehmlich zwischen
der Reichspost der Taxis und der sterreichischen Hofpost, der Familie Paar,
die im 16. Jh. emporgekommen war und 1596 u. a. die steiermirkische Hofpost
als Mannslehen erhielt.

Bayern verzichtete (vorerst) auf die Einrichtung von Reichsposten. Den bayeri-
schen Herzogen und Kurfiirsten geniigte zur Beférderung ihrer Korrespondenz
eine Botenverbindung von der Residenz in Miinchen zu den Reichspostimtern
Augsburg und Regensburg. Das Postwesen im Firstbistum Passau wurde je-
doch 1678 durch kaiserliches Dekret dem Grafen Taxis zugesprochen.

Auf dem Hohepunkt ihrer Machtentfaltung versorgte die Taxis’sche Reichspost
im Jahre 1790 innerhalb des Reiches ein Gebiet von 222524 qkm (das ist fast die
Fliche der Bundesrepublik) mit 11,3 Mio Einwohnern. Thr gegeniiber standen
2wolf landesherrliche Postanstalten mit 16,7 Mio Einwohnern auf 448309 qkm.

Der Riick- bzw. Niedergang des Taxis’schen Reichspostwesens begann mit der
Franzésischen Revolution 1789 und deren unmittelbaren Folgen: 1792 errichtet
im ersten Koalitionskrieg gegen Osterreich—Preuflen der franzésische General
Custine ein franzésisches Postamt in Speyer; Frankfurt/Main und Mainz fol-
gen. 1794 gehen auch die Provinzen Brabant und Flandern verloren und damit
der Transit nach England, Frankreich, Spanien und in die Generalstaaten. Der
Reichspostbetrieb bricht zusammen — beschleunigt durch interne, sprich fami-
lidre Schwichen des Hauses Thurn und Taxis.

Nach den Napoleonischen Kriegen schlof am 1. Mai 1803 K6nig Friedrich Wil-
helm II1. die kaiserlichen Reichspostimter in Preuflen und iibernahm sie selbst.
1806 wurden auch in Bayern, Wiirttemberg und Baden (die nach der Schlacht
von Austerlitz 1805 ihre politische Souverinitit wiedererlangt hatten) die
Reichspostimter in kénigliche Postimter umgewandelt. Konig Max I. von Bay-
ern iibertrug gegen jihrlich 25000 Gulden dem Fiirsten Thurn und Taxis das
Postwesen als Thronlehen noch bis 1808, iibernahm es dann in eigene Verwal-
tung. Das glorreiche Kapitel , Taxis’sches Reichspostwesen® war beendet”.

400 Jahre Poststall Osterhofen

Die Geschichte des Poststalls Osterhofen beginnt mit dem Postkurs von Briissel
nach Wien, der ab Regensburg der Donau folgt. In der Reihe der ca. alle 30 Kilo-
meter errichteten Posten wird Osterhofen 1568 zum erstenmal genannt’.

Der zweite Hinweis ist einem Schreiben des Grafen Lamoral Claudius Franz
von Taxis vom 10. Juni 1652 zu entnehmen. Graf Taxis widerlegt in diesem Brief
an seinen Postmeister Oxle von Regensburg Forderungen der Posthalter zwi-
schen Regensburg und Passau. Es geht um folgendes:

1636 wurden anlifllich des Reichstages zu Regensburg Posten gedungen, um
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den vermehrten Nachrichten- und Reisedienst zu bewiltigen. Diese Posten,
heifit es in dem o. g. Schreiben, hitten nach Beendigung des Reichstages ,,auf§ ai-
genen Willen continuirt . . . und Salarium (= Gehalt) oder recompens (= Ver-
gltung) nit begehrt . . .

Als dann nachfolgend ,durch das leidige Kriegsgeschehen die gew&hnliche
Poststrafl iiber Boheimb (= Bohmen) ganz unsicher gemacht® und man den
Weg zur damaligen kaiserlichen Hofhaltung in Linz iiber Regensburg und Pas-
sau gewihlt und die o. g. Posten (zeitweilig) in Anspruch genommen, hitten
diese ,,auf Jehrliche Bestallung getrungen®.

Dieser Forderung sei insoweit nachgekommen als fiir die bis zum 18. Oktober
1645 geleisteten Dienste ein einmaliger Recompens erstattet worden — , einen
Jedtwedern Hundert gulden zu genzlicher Befridung®, was quittiert und be-
scheinigt worden sei.

Nach 1645 hitten die Posthalter dann Nachforderungen auf ,,vermeintlich ver-
sprochene 100 Reichsthaler Jehrlicher besoldung® gestellt, was er (Graf Taxis)
ablehne.

1653 wenden sich die , sammentlichen Posthalter zwischen Regenspurg und Pa-
fau® erneut an den Kaiser: Die sind (= Siind) des Graven Taxis schreie zum
Himmel, und sie biten Seine Kayserliche Mayestit als ,aller undthenigst zue
fuefl fallende in Armut gebrachte Arme leuth doch dem Grafen zu befehlen,
Besoldung und Bestallungsbrief zu iibersenden, damit sie ihren Dienst ,wie
sichs gebirt (= gebiihrt) verrichten konnten. Sie wollen also nicht nur einen ein-
maligen Recompens, sondern einen gut dotierten Vertrag.

Kaiser Ferdinand kommt der Bitte der Posthalter nach und weist in einem
Schreiben vom 23. April 1654 den Grafen Lamoral von Taxis an, daf} er endlich
— wie schon frither befohlen — ,,die Supplicanten (= Bittsteller) ohne ferneren
aufenthalt (= ohne Verzégerung) befridige und klagloR stelle“, damit er (der
Kaiser) ,,widerigen fahls schorpffere mittel an handt zu nemen nicht verursacht®
werde.

Darauf antwortet der Generalpostmeister Graf Taxis mit Brief de dato 1654 den
8. Juni zu Briissel, dafl er bereit sei, eine ,billigmissige (= was recht und billig
ist) Erkandtnis zue geben®, daf} er aber die Forderungen der Posthalter, die so
exorbitant und unberechtigt seien, ,zue Erstatten keines Weges schuldig sein
kann®. Seine Majestit méchten huldvoll geruhen, die Supplikanten zur An-
nahme seines Angebotes zu veranlassen, andernfalls werde er (Taxis) ,nach
Rechtlicher ordtnung® verfahren, d. h. prozessieren. Der Streit endet mit einem
Vergleich.

Relevant fiir die Ortsgeschichte ist, daf§ in diesem Rechtsstreit auch Osterhofen
genannt wird: Es ist von einer Schuld in Héhe von 47 Gulden die Rede, die des
verstorbenen Osterhofener Posthalters ,hindlaflene Wittib® von Regensburg
einfordert*.
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Das nichste wichtige Datum ist das Jahr 1788: Das Reichsoberpostamt Niirn-
berg errichtet mit Willen seiner Durchlaucht des Fiirsten Thurn und Taxis in
Osterhofen eine Postwagenexpedition, nachdem 1785 bereits eine Briefpostex-
pedition (s. dort) eingerichtet worden war. Postexpeditor wird Joseph Kastner>.
Er mufl 1804 wegen dienstlicher Vergehen entlassen werden. Thm folgt der
Osterhofener Stadtschreiber und Bader Honig, ein gut beleumundeter und zu-
verldssiger Mann®.

Er bewihrt sich auch in den schwierigen Jahren des Ubergangs der Taxis’schen
Post zum Koénigl. Bayerischen Postwesen in den Jahren 1806 bis 1808.

Nach dem Ableben Honigs geht der Poststall 1839 an Joseph Stangl, Postexpe-
ditorssohn von Plattling. Dieser erkauft lt. Brief v. 15.7.1839 den alten Post-
stall, Haus Nr. 7 am Stadtplatz (heute Hillmayer, Nr. 10), von der Baderswitwe
Katharina Henig um 4000 Gulden. Das Gebiude wird im Urkataster als drei-
stockiges Wohnhaus mit Rindviehstallung und besonderen Pferdestallungen,
Hofraum und Garten beschrieben’. Interessant sind die Vertrige von damals:

In § 2 heifit es: ,,Der kénigliche Poststallhalter Jos. Stangl hat in einer besonde-
ren Urkunde feierlich zu geloben, den ihm anvertrauten Postdienst getreu zu
verwalten, den jetzt bestehenden Postgesetzen, sowie den kiinftig erfolgenden
Verordnungen und Dienstes=Vorschriften sich zu unterwerfen, nicht minder
die Befehle des Dienstes=Vorgesetzten piinktlich zu erfiillen.

»Erist schuldig, den Postdienst in eigener Person zu besorgen, mit befftem Fleif}
und guter Aufmerksamkeit.“ Es ist ihm jedoch gestattet, Gehiilfen aufzuneh-
men, fiir die er die volle Verantwortung trigt.

§ 5 beschreibt die Voraussetzungen fiir derlei Hilfskrifte: ,Zur Beférderung der
Briefposten, Estaffetten, Post- und Packwagen, Briefkouriere, Diligenzen (=
Eilpost), auch der Extrapostreisenden diirfen nur wohl bekannte, mit guten
Zeugnissen versehene, des Fahrens und Reitens und der Straflen kundige, mann-
bare (= erwachsene), niichterne, bescheidene und wachsame Personen als Po-
stillon aufgenommen werden, welche bei Verwendung im Postdienste jeder Zeit
die vorgeschriebene Dienstkleidung mit iibergehingtem Posthorn tragen, und
des Posthorngebrauchs kundig seyn miissen. “

§ 6 verlangt, dafl ,,der konigl. Poststallhalter zu Osterhofen wenigstens zehn
diensttaugliche Pferde und die nothigen Poststallrequisiten, ferner zwey Post=
Chaisen, und davon wenigstens eine gedeckt, auch zwey Felleisenkarren und
zwey Estaffettentaschen — all dieses im brauchbaren Stand — zu erhalten hat*.

Fiir seine Dienste bekommt der Posthalter aus dem kénigl. Postaerar folgende
Zahlungen: Fiir die Beforderung der Briefposten durch Reiter 54 Kreuzer je
Pferd und einfache Post (= von Osterhofen nach Vilshofen oder Plattling). Fiir
Bespannung der Wigen 1 Gulden (= 60 Kreuzer) je Pferd und einfache Post, so-
wohl fiir die reglmifige Bespannung wie auch fiir den Vorspann. (Spiter geht
man von dieser Vergiitung ab und zu einem fixen Jahresaversum iiber.)
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,Zur Versicherung aller iibernommenen Dienstverbindlichkeiten willigt der ké-
nigl. Posthalter Joseph Stangl in die Errichtung einer Amtsbiirgschaft nach den
bestehenden Gesetzen von 300 fl. (Dreyhundert Gulden) . . .©

Zur Sicherung der Postsendungen wihrend der Abfertigung eines Wagens ist
der konigl. Postexpeditor verbunden, ein eigenes vertrautes Individuum aufzu-
stellen, welches auf seine (des Posthalters) Haftung die Wigen, resp. deren La-
dung sowohl bei Nacht als auch bei Tag von ihrer Ankunft bis zu ihrem Abgang
ununterbrochen zu bewachen hat.

Ferner hat der Postexpeditor dafiir zu sorgen, dafl die Reisenden bis zu ihrer
Abfertigung oder bis zum Eintreffen des Wagens in einem anstindigen, heizba-
ren Lokale zu Tag- und Nachtzeit Obdach finden®. (Deshalb waren die meisten
Posthalter auch Gastwirte, die z. T. auch Feldbau, Fruchthandel, Brandwein-
brennerey, Seifensiederey oder einen Kramladen betrieben.)’.

1859 nehmen die Konigl. Bayer. Ostbahnen ihren Betrieb in Osterhofen auf und
beférdern Reisende und Postsendungen. Der Posthalter sorgt fiir den Transfer
vom Posthaus zum Bahnhof. Der Poststall verliert an Bedeutung, die Expedi-
tion gewinnt, was dazu fiihrt, dafl man 1869 die beiden Dienstbereiche trennt!©.

Fiir den Poststall kommen praktisch nur noch Gastwirte in Frage. So geht mit
Wirkung vom 1. Juli 1871 die Poststallhaltung in Osterhofen (nach Stangl, der
Briefpost- und Postwagenexpeditor war) an den Bierbrauer Johann Schmidt zu
Osterhofen, Inhaber des Gasthofes ,Zur Post“, Haus Nr. 7 am Stadtplatz
(heute Trost, Nr. 8). Johann Schmidt hat das Anwesen 1861 um 30000 Gulden
erworben. Haus Nr. 8 daneben, den alten Poststall, verkauft Joseph Stangl 1872
an den Brauereipichter in Moos, Andreas Ackermann, von dem den Besitz 1873
der Zinngiefer Joseph Haellmaier erkauft'!.

Dem Poststallhalter Johann Schmidt wird zur Auflage gemacht, mindestens
zwei diensttaugliche Pferde (bei Stangl waren es noch zehn) und die notigen
Poststallrequisiten, ferner mindestens einen viersitzigen Omnibus in gutem Zu-
stand zu unterhalten. Der pferdebespannte Omnibus verkehrte zwischen
Osterhofen und Plattling bzw. Vilshofen. Laufzeit jeweils vier Stunden.

Fiir die Verbindungsfahrten zwischen Osterhofen Stadt und Bahnhof bezieht
Schmidt ein jihrliches Aversum (= Zuwendung) von 300 Gulden. Leben kann
davon ein Posthalter nicht mehr!2.

Mit 1. Januar 1884 ibernimmt die Poststallgeschifte der Bierbrauer und Gast-
hofbesitzer Alois Rupp zu Osterhofen. Das Ehepaar Alois und Theresia Rupp
hat 1877 Haus Nr. 116 in der Altstadt (heute Oswald, Altstadt Nr. 5) um 55714
Mark erkauft. Rupp lief offenbar seine Postwagen auch nach Gottersdorf,
Arnstorf und Simbach laufen, denn in Art. IV. seines Vertrags werden Aerarial-
dienstleistungen fiir Extraposten erwihnt und die Gebiihrenkilometer zu den
o. g. Orten festgesetzt .
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Ab 1. April 1891 fihrt den Poststall mit der Gastwirtschaft der Schwiegersohn
Rupps, Ludwig Schwarzhuber. Am 1. Dezember 1895 geht die Poststallhaltung
bis 1897 auf den Gasthofbesitzer Georg Reithmeyer tiber, der das Anwesen 116
durch Tausch im Wertansatz zu 50500 Mark erworben hat!*. Auch er scheint
Postfahrten nach auswirts durchgefiihrt zu haben. Viele Posthalter betrieben
zudem Lohnkutscherey — mit und ohne Concession, letztere Hauterey ge-
nannt (wohl von Hiauter=Pferd). Fir die Verbindungsfahrten von der Stadt zum
Bahnhof werden jahrlich 1200 Mark vergttet. (Die Mark hat 1876 den Gulden
abgelost; Wert: 2 Gulden = ca. 3 Mark.)

1897 geht die Poststallhaltung an Haus Nr. 7, den Gasthof ,,Zur (alten) Post,
zurlick. Dort hat Josef Gerstl das Anwesen von der Griflichen Guiterverwaltung
Moos gepachtet.

1932 hebt den Poststall Osterhofen nach fast 400 Jahren die Reichsregierung auf:
»Mit Ablauf des 30. Juni 1932 werden die bisher vom Poststall Osterhofen aus-
gefihrten Verbindungsfahrten zwischen Osterhofen Postamt und Osterhofen
Bahnhof aufgelassen und gleichzeitig der Poststall Osterhofen aufgehoben. Die
dem Poststall Osterhofen fiir die Ausfithrung dieser Fahrten eingewiesene mo-
natliche Vergiitung von 162 RM wird mit Ablauf des 30.6.1932 eingezogen.
Das Schreiben ist an den letzten Posthalter und Pichter des Gasthofes ,,Zur
Post®, Josef Gerstl, gerichtet. Die Grifl. von Preysing’sche Giiterinspektion in
Moos war mit Brief vom 25.3.1932 in Kenntnis gesetzt worden: ,Die Erhebun-
gen haben ergeben, daf} die jetzt vom dortigen Poststall ausgefithrten tiglich
funfmaligen Verbindungsfahrten zwischen Osterhofen Postamt und Bahnhof
ohne wesentliche Beeintrichtigung des Betriebes durch Handwagenfahrten er-
setzt werden konnen. “1

Daf§ Posthalter, von denen so viel gefordert wurde, auch nur Menschen waren,
zeigt eine kurze Nachlese aus einem Inspektionsbericht aus dem Jahre 1827:
»Postverwalter Lang unterliegt zuweilen Anfillen von Narrheit, welche so
tiberhandnehmen, dafl er gebunden werden mufite . . . Es ist dringend noth-
wendig, den 72jdhrigen Postverwalter zu pensionieren.

yAllein er (Wolf) tiberliflt sich dermafien der Leidenschaft des Weintrinkens,
dafl er hoechst selten, selbst kaum am friihen Morgen ohne Rausch gefunden
wird. “

»Der Posthalter Briick steht im Ruf handgreiflicher Grobheit, die so gefiirchtet
wird, dafl selbst das Beschwerdebuch ohne Einschrift bleibt.

»Voitl ist dem Trunk leidenschaftlich ergeben, und kann ohne Wein nicht einen
halben Tag leben. Nichtsdestoweniger ist er selbst im Rausch, der ihm zu einer
zweiten Natur geworden ist, besonnen und behilt eine lobenswerte Geschifts-
routine.

»Die eigentliche Posthalterin, die Wittwe Liévre . . . hat den Poststallpichter
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Martin so hart eingesetzt und durch einen listigen Vertrag so gebunden, dafi er
voraussichtlich das Opfer wird und sein Vermégen zusetzt . . . Da die Wittwe
auch noch auflerhalb wohnt und nicht mehr fiir alles haften kann, sind derley
After=Pachten ungereimt.

»Der Postexpeditor Feichtl ist bereits 78 Jahre alt — das Postwesen wie er selbst
in der auffallendsten Verwirrung.

»Der Poststall war gut bestellt, unterhilt aber grofitentheils Hengstpferde, die
zwar zum Decken gut, fir den Postdienst jedoch verboten sind.

Die Versendung konigl. Gelder (aus den Einnahmen) nach Miinchen, von wo
sie wieder in alle Landestheile ausbezahlt werden, ist belastend, ,denn der k-
nigl. Postaerar mufl fiir derley bey’m Zusammenflufl viele Zentner erreichenden
Geldladung 2 bis 4 Pferde einsetzen, und die Wigen werden vor der Zeit, weil
mit Eile gefahren wird, ruiniert . . .“ (Der erste Schritt zum bargeldlosen Zah-
lungsverkehr)!”

200 Jahre Briefpostexpedition Osterhofen

Im Jahre 1785 errichten Seine Hochfirstliche Durchlaucht (von Thurn und Ta-
xis) in Osterhofen eine (erste) Briefpostexpedition, wie wir einem Schreiben des
Postexpeditors Joseph Kastner zu Osterhofen an das Kaiserl. Hochldbliche
Reichsoberpostamts Comissariat Niirnberg entnehmen konnen:

»Vermog hochstgnidig unterzeichneten Decrets de dato Regensburg den 22.
Oct. 1785 haben Seine Hochfiirstliche Durchlaucht gnidigst geruhet, in Oster-
hofen eine Briefpostexpedition etablieren und mich endesunterschriebenen (Jo-
seph Kastner) gegen Bezug des 3. Portoantheils anstellen und verpflichten zu
lassen.“1®

Sowohl Kastner wie auch sein Nachfolger, der Stadtschreiber und Bader Honig
von Osterhofen, betreuen als Postexpeditoren Briefpost- und Postwagenexpe-
dition (s. Poststall Osterhofen). Mit Ubernahme der Taxis’schen Post durch das
Land Bayern im Jahre 1808 werden in Osterhofen die Dienstbereiche Briefpost
und Poststall getrennt.

Erster konigl. bayerischer , Briefsammler® wird ab 4. August 1809 der Buchbin-
der August Valentin. Er bezieht 6 Gulden stindiges Gehalt und 160 Gulden
»Emolumente® (von lat. emolumentum = Nutz, Vorteil), d. s. unstindige Ein-
nahmen, die vom Aufkommen und den Unkosten abhingig sind'?. Der Poststall
bleibt bei Honig, geht nach ihm 1839 an Joseph Stangl, der 1849 auch (wieder)
mit der Briefpostexpedition betraut wird.

Die Auflagen sind streng (s. Poststall). An erster Stelle ist die Pflicht der Ver-
schwiegenheit zu beobachten. Zu diesem Zweck hat der Expeditor ein gut gele-
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Der Stadtplatz in Osterhofen, Postkarte aus der Zeit vor 1915

genes und duflerlich wohlverwahrtes Expeditionszimmer einzurichten, in wel-
ches aufler den dienstlich beschiftigten Personen niemand Zutritt haben darf.

Fiir seine Dienste werden dem Postexpeditor von den verbleibenden Reinein-
nahmen fiir die Spedition der Briefposten ein Viertheil zugestanden. Dazu
kommt ein Aversum (= eine Zuwendung) fiir Schreib- und Packmaterial von ei-
nem Gulden dreiflig Kreuzer vierteljihrlich. Die Postmonturen sind Eigentum
der Postanstalt, ebenso wie das gesamte Inventar.

Zur Sicherung aller ibernommenen Dienstverbindlichkeiten erlegt der konigl.
bayer. Postexpeditor eine Caution in betrichtlicher Hohe (von einigen hundert
Gulden), die als Amtsbiirgschaft gerichtlich eingetragen wird*°.

Als die Eisenbahn 1859 ihren Betrieb aufnimmt, verliert der Poststall an Bedeu-
tung (s. dort), die Postexpedition nimmt zu, was zur endgiiltigen Trennung der
beiden Bereiche fiihrt.

Am 1. Januar 1869 wird Anton Kaerlinger Postexpeditor, der Poststall bleibt
beim Gastwirt Joseph Stangl. Kaerlinger bezieht ein stindiges Aversum von
jahrlich 300 Gulden, ein unstindiges von 80 Gulden, dazu eine fiinfprozentige
Tantieme aus der Briefpost, Fahrpost (= Pakete) und Zeitungsschuldigkeit und
aus dem Markenabsatz, letzteres bis zu einem jihrl. Maximum von 100 Gulden.
Die Dienstlokalititen befinden sich im ,,Gasthof zur Post“ am Stadtplatz Nr. 7
(heute Trost, Nr. 8)%!.

Thm folgt am 1. August 1878 Franz Xaver Redl mit einem stindigen Jahresaver-
sum von 1281 Mark (die Mark hat 1786 den Gulden abgel6st) und einem unstin-
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digen von 600 Mark. Tantiemen werden nicht mehr erwihnt, die Entwicklung
in Richtung Fixgehalt geht weiter??,

Sein Nachfolger ab 1. Mirz 1882 Franz Hoermann versieht bereits den Postex-
peditions- und Telegraphendienst. Die Telegraphenstation war 1879 in die Post-
expedition einbezogen worden, lag frither bei der Eisenbahnbetriebsleitung.
Hoermann bezieht fiir den Expeditionsdienst ein stindiges Aversum von jihr-
lich 1416 Mark, dazu ein unstindiges von 468 Mark, fiir den Telegraphendienst
282 Mark?,

1897 verlifit die Postexpedition den ,Gasthof zur Post*. Nach einem (grofien)
Brand am 4. Juni zieht sie in aptierte (= entsprechend eingerichtete) Amtsriume
in das Haus Nr. 91 (heute Marienplatz 2) der Privatierseheleute Georg und Ma-
ria Scherr am damaligen Kirchplatz um. Die Postlokalititen bleiben hier bis zum
Bau eines Postgebdudes in der Bahnhofstrafle, das 1919 in Betrieb genommen
wird?*,

Man geht auch mehr und mehr dazu tber, die Post zuzustellen. In einer Dienst-
anweisung der Oberpostdirektion Landshut vom Mai 1912 ergehen nihere An-
weisungen: Der werktigliche Botendienst wird mit 9 Stunden, der sonntigliche
mit 3 Stunden angegeben, was eine wochentliche Dienstleistung von 57 Stunden
ergibt.

Auch die Kilometer, die auf Schusters Rappen zuriickgelegt werden mufiten,
waren beachtlich: Zur Begehung der Ortschaften im Bereich des Postamtes
Osterhofen waren drei Postboten aufgestellt: Bote 1 geht um 7.15 Uhr iiber die
Bahnhofstrafle nach Altenmarkt (8.00), Vierhéfen (8.45), Untergessenbach
(10.05), Langenamming (11.00), Maging (11.50), Reisach (12.20), iiber
Schneipping nach Obergessenbach (1.00). Hier macht er Mittag bis 2.15. Am
Nachmittag geht er weiter nach Schmiedorf (2.40), Raffelsdorf (3.10), Viehhau-
sen (3.35) und Linzing (4.10). Um 5.10 kommt er nach Osterhofen zuriick. Tig-
liches Pensum 9 Stunden, zuriickgelegte Kilometer (ohne die jeweiligen Haus-
zustellungen) 22,3 km.

Bote 2 bedient Wisselsing, Kirchdorf, Harbach, Anning, Winklarn, Kapfing,
Lindach, Buchhofen und Manndorf. Er ist ebenfalls 9 Stunden unterwegs und
legt 21,6 Straenkilometer zuriick. Bote 3 versorgt die Donaugemeinden. Das
monatliche Aversum betrigt 1912 885 Mark2S.

Die reitende Ordinari = Post um 1800

1782 schligt der Kaiserl. ReichsOberPostamtsDirektor, Freyherr Dietterich
von Schénhoffen, in tiefstschuldigstem Respect ersterbend IThrer Hochfiirstli-
chen Durchlaucht vor, daf§ die Station Vilshofen, um die auflaufenden Unko-
sten zu vermindern, die von Wien raufkommende oder sogenannte untere Ordi-
narie nach Plattling fithren und die allda von Regensburg nach Wien fiihrende
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sogenannte obere Ordinarie zu Plattling abwarten und solche nach Vilshofen
fihren solle.

Dieses Unterfangen gelingt nicht — einmal weil die Plattlinger mit der Reduzie-
rung ihrer Postritte nicht einverstanden sind, zum anderen weil der Abgang der
Post in Vilshofen nach Wien vorverlegt wird, wodurch die Vilshofener in Zeit-
druck geraten.

So liuft am Ende das Ganze andersherum: Die Plattlinger Poststation wird an-
gewiesen, ihre Ordinarie nach Abfiitterung des Pferdes in Richtung Vilshofen
weiterreiten zu lassen — so weit wie eben moglich, um Zeit zu gewinnen. Fir
diese Extraritte werden dem Plattlinger Postillon bis Vilshofen 2 {l., bis Oster-
hofen 1 fl., bis Isarhofen 30 kr (= /2 fl.) vergiitet.

Die Plattlinger niitzen ihre Chance weidlich aus, reiten weiter als geboten, und
so entstehen — da die Vilshofener nach wie vor ihre Pauschale beziehen — er-
hebliche zusitzliche Unkosten, ,,im 4ten quartal anni praeteriti (= des verg. Jah-
res) 118 Gulden 45 Kreuzer®, klagt die Regensburger Oberpostdirektion.

Man versucht, die Extraritte einzuschrinken, indem man sie geringer vergitet.
Dagegen wiederum wendet sich der Plattlinger Posthalter Aloys Kiser. In ei-
nem zu Herzen gehenden Brief klagt er, dafl seinen Feldern einmal durch Hagel-
schlag, dann durch Uberschwemmung enormes Ungliick geschehen, und da er
doch gehalten sei, einen Knecht und 2 Pferde samt Wagen zu halten, wisse er
nicht mehr ein noch aus . . .2

Es liegt nahe anzunehmen, dafl diese Streitigkeiten mit der Anstoff waren, in
Osterhofen im Jahre 1785 eine Briefpost- und im Jahre 1788 eine Postwagenex-
pedition zu etablieren: Duobus certantibus tertius gaudet!

Am 10. Januar 1788 erlifit jedenfalls der o. g. ReichsOberPostamtsDirektor
Freyherr von Schénhoffen ein Schreiben an alle zustindigen Posthalter, in dem
die Ordinarien (= Linien) von Regensburg nach Passau neu und aufs genaueste
beschrieben werden. Das Schreiben lautet: ,,Gegenwaertige reitende Kayserl.
Reichs=Ordinari=Journal=Post solle unverziiglich bey Tag und Nacht nach
Schirding iiberfuehret und nirgends im geringsten aufgehalten, gehindert oder
versaeumet werden, massen Thro Kaiserl. Majestaet unserem allergnaedigsten
Herrn, auch Hoechst und Hohen Churfuersten, Fuersten und Staenden des
Heil. Roem. Reichs, hoch und viel daran gelegen, weshalben auf jeder Poststa-
tion die Zeit und Stund der Ankunft und des Abgangs nebst . . . den vorhande-
nen Paketen sorgfaeltig und getreulich zu verzeichnenist . . .“

Nachfolgend werden die Briefpakete benannt: Es gehen 7 Stiicke nach Wien,
2 nach Linz und eines nach Passau, simtliche versiegelt im Felleisen; 1 Stiick je
nach Vilshofen, Osterhofen, Plattling, Straubing und Pfader im Felleisendeckel.

Das Schreiben schliefit mit einem Pro Nota, mit einem Vermerk zur besonderen
Beachtung: ,, Wer laenger, als die ausgeworfenen Stunden angesetzt sind, mit der
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Befoerderung dieser Post zuebringet, soll fuer jede versaeumte Viertelstund mit
15 kr bestraffet und solche nach Verlauf jeden Quartals an den Rittgeldern abge-
zogen oder sonsten beygetrieben werden. In wie viel Zeit und Stunden die Ritte
von Station zu Station koennen und sollen verrichtet werden, ist in nebenste-
hender Linie verzeichnet zu ersehen . . . Jeder Postbeamte hat den Empfang sei-
ner Paketen durch Beysetzung seines Namens zu attestieren, jeden Abgang aber
auch nebenhin zu notieren. “?

Das Beiblatt, die ,nebenstehende Linie“, eine Art Reitplan oder Fahrtenschrei-
ber, weist folgende interessante Daten aus: Der Postknecht Hammermair reitet
am 10. Januar um 3%/4 nachmittags von Regensburg ab und kommt nach 3 Mei-
len Ritt und 31/2 Stunden anberaumter Zeit um 71/4+ abends in Pfatter an. Er
iibergibt sein verschlossenes Felleisen und die 4 Pakete im Felleisendeckel an den
Postknecht Gerstl, der um 7'/2 nach Straubing abgeht. Gerstl hat ebenfalls
3 Meilen zu reiten, die vorgegebene Zeit betrigt 3 Stunden. Er kommt eine Vier-
telstunde frither an, namlich um 103/4 nachts und iibergibt an die nichste Ordi-
narie, die Straubing um 11/4 verlifit und nach diesmal 4 Meilen und 41/ Stun-
den Ritt um 3%/4 in der Friih in Plattling eintrifft. Nach Osterhofen und Vilsho-
fen erreicht die reitende Post am 11. Januar um 1/4 mittags Passau und geht um
13/4 nachmittags weiter nach Linz und Wien via Schirding?.

Dazu ein paar Anmerkungen: Das immer wieder genannte Felleisen hat weder
mit Fell noch mit Eisen etwas zu tun. Das Wort st eine Entlehnung des mlat. va-
lisia = Satteltasche, frz. valise, mhd. velis, spatmittelhochdeutsch verderbt zu
velisen, daraus nhd. Felleisen.

Die in Meilen angegebenen Entfernungen miissen mit 7,4 multipliziert werden:
Die bayerische Meile maf} (wie auch die deutsche) 7420 Meter. Der Postreiter
ritt also von Straubing nach Plattling 4 Meilen = 30 Kilometer. Da er fiir diese
30 km 41/2 Stunden brauchte, ritten die Ordinarien durchschnittlich 1 Meile =
7 Kilometer pro Stunde. Pferde und Reiter waren also nicht iiberfordert. Die
ganze Strecke von Regensburg nach Passau (18 Meilen = 135 km) wurde von
6 Reitern in 21'/2 Stunden bewiltigt — sommers und winters, bei Regen und

Wind.

Regesten — die neuere Zeit

Vorab ein Wort zu den frithen Postagenturen:

1.11.1876 Postexpedition Géttersdorf, Telegraphenstation mit Morsebetrieb
ab 1.1.1895; 11.10.1907 Poststall mit taglichen Fahrten nach
Osterhofen und zuriick; 7.3. 1908 6ffentliche Telephonstelle.

1. 7.1896 Postexpedition Girching, Telegraphenstation seit 21.9.1898.
1. 6.1899 Postagentur Gergweis; ab 1.5.1900 tigliche (pferdebespannte)
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Omnibusfahrten von Gergweis iiber Forsthart nach Osterhofen
und zuriick. Am 30.3.1903 Telegraphenstation mit Telephonbe-
trieb.

1. 5.1900 Postagentur in Forsthart in Verbindung mit der o. g. Omnibusli-
nie. Telephonvermittlung ab 30.3.1903.

16. 8.1905 Postagentur Buchhofen (ohne Zustellung). Am 28.7.1905 war be-
reits eine 6ffentliche Telephonstelle errichtet worden.

1914 tibertrigt der Magistrat der Stadt Osterhofen dem Baumeister X. Hartan
fiir 39000 Mark den Bau eines neuen Postgebiudes (in der Bahnhofstrafe). Es
wird — verzégert durch die Kriegsjahre— 1919 bezugsfertig. Eigentiimer ist die
Stadt. Die Post zahlt Miete. 1924 bietet der Magistrat das (schlecht fundierte)
Gebiude der Oberpostdirektion Landshut zum Kauf an, aber erst 1937 kom-
men die Verhandlungen zu einem fiir beide Seiten tragbaren Abschluf}: Lands-
hut erwirbt das Haus fiir 20000 RM, I8t fiir 23000 RM nachfundieren und um-

bauen.
1923 wird zwischen Osterhofen und Arnstorf eine Kraftpostlinie eingerichtet.

1930 erhilt das Postamt Osterhofen einen »Postkartengeber®, der am Haus des
Backermeisters Seidenader, Ecke Marienplatz und Vorstadt, angebracht wird.

1934 gehoren der Belegschaft des Postamtes Osterhofen neben dem Vorstand
2 Postassistenten fiir den Schalter- und Abfertigungsdienst, 1 Postkraftwagen-
fahrer fiir die Kraftpostlinie nach Arnstorf, 5 Postschaffner fiir die Zustellung
und 2 Betriebsarbeiter fiir den Fernsprechdienst an. Das Dienststundenmaf be-
tragt wochentlich 51 Stunden.

1937 werden die Verbindungsfahrten zum Bahnhof mit Pferdefuhrwerk wieder
genehmigt: Das Postaufkommen war zu groff geworden. Der Bahnspediteur Jo-
sef Hofbauer in Osterhofen erhilt fiir tiglich 4 Fahrten eine monatliche Vergii-
tung von 120 RM. Hofbauer versorgt ab 1.6.1937 auch das Arbeitsdienstlager
in Arbing und erhilt fiir jede Fahrt dorthin 2 RM.

Mit 1.1.1939 wird der Postsparkassendienst eingefiihrt.

Im gleichen Jahr werden 2 Landkraftpostlinien in Betrieb genommen — eine Li-
nie Nord tiber Niedermiinchsdorf, Haardorf, Aicha, Thundorf, Moos, Ottma-
ring, Aholming, Penzling, Neusling, Wallerfing, Buchhofen, Wisselsing und
Arbing und eine Linie Siid iiber Altenmarket, Obergessenbach, Kirchdorf,
Winklarn, Hartkirchen, Reichsdorf, Géttersdorf, Kréhstorf, Rossbach, Porn-
dorf, Kriestorf, Galgweis, Gergweis, Oberndorf, Forsthart und Wallerdorf.

Mit Beginn des Krieges gegen Polen gibt das Postamt Osterhofen mit 1.9. 1939
sieben Arbeitskrifte an die Wehrmacht ab.

1942 wird fiir die Kraftpostlinie nach Arnstorf ein Kraftomnibus mit Holzgas-
betrieb zugewiesen.
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1943 wird in Girching (aus Mangel an Arbeitskraften) der aus dem Wehrdienst
ausgeschiedene 66 Jahre alte Hauptmann Fritz Heinlein von der Reichspostdi-
rektion Miinchen (Landshut ist aufgehoben worden) als Posthalter ernannt.

Ende April 1945 verkehrt kein Zug mehr. Amerikanische Truppen stehen links
der Donau. Zur Postbeférderung sind Busse zwischen Passau und Plattling ein-
gesetzt.

Am 30.4.1945 gegen 10 Uhr vormittags wird das Postamt von einem amerikani-
schen Offizier geschlossen. In den folgenden Wochen werden die Amtsriume
als Militirvermittlung bentitzt.

Erst im Oktober 1945 ist der Postverkehr in der amerikanisch besetzten Zone
(fast) in vollem Umfang wieder zugelassen. Die Militirregierung ordnet die 48-
Stunden-Woche an.

1947 kehren eine Reihe suspendierter Beamter aufgrund der erlassenen Weih-
nachtsamnestie in den Postdienst zuriick. Unter ihnen auch einige, die als Nazi-
parteiginger (zu Unrecht) denunziert worden waren.

Am 20.6.1948 Wihrungsreform: Jeder erhilt 40 DM Kopfgeld, das tibrige wird
10 : 1 abgewertet — auch die Postspareinlagen. Der Andrang an den Schaltern
war grofl. Lebensmittel werden zu Schwarzmarktpreisen gehandelt.

Der Fernsprechverkehr nimmt zu. 1951 sind bei der Vermittlung Osterhofen
186 Teilnehmer angeschlossen. Fast in jedem Ort entstehen gemeindedffentli-
che Sprechstellen. 1952 wird die Handvermittlung auf Wahlsystem umgestellt.
Die nétigen Einrichtungen werden im Keller des Postgebaudes installiert.

1958 werden dem Postamt Osterhofen 2 ,Miinzwertzeichengeber® zugeteilt.
Der Innendienst erhilt eine Additionsmaschine und eine moderne Briefwaage.
Die Technik zieht ein.

1959 kommt fiir den Bahnhofsdienst ein DK'W-Schnellaster: Es miissen taglich
ca. 40 Pakete und 20 Pickchen ausgefahren werden. Das eigene Kraftfahrzeug
ersetzt den Fuhrunternehmer Hofbauer und spart dadurch iiber 2000,— DM
ein.

Die Briefkisten werden auf Sammelsackentleerung umgestellt. Briefkdsten hin-
gen am Postamt, in der Vorstadt, am Stadtplatz, in der Passauer Strafle, in der
Plattlinger Strafle, in Altenmarkt (2) und am Bahnhof.

1960 wird mit Neu- und Umbauarbeiten am Postamt begonnen: Die Schlief§f-
cher werden erweitert, ein Spitschalter und eine Sprechzelle eingerichtet, die
elektrischen Anlagen sowie die Beleuchtung modernisiert, eine Zentralheizung
u. a. m. installiert. Damit ist der Postdienst zugunsten des Personals und der
Kunden voll funktionstiichtig — rechtzeitig vor der allgemeinen Hochkonjunk-
tur, die auch das Postwesen ergreift: Das Jahr 1961 bringt 17496 Palkete und
43887 DM an Einzahlungen®.
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